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						Brooklyn Bridge
					
				

			

			
				
					
						By Katarzyna Ziółkowska 
					
				

			

			
				
					
						Na spacer po Moście Brooklyńskim wybieram się w piękny słoneczny, zimowy poranek. 
					
				

				
					
						Wraz z moją koleżanką, Krysią, która zwiedzała go już wielokrotnie i zna różne wejścia, 
					
				

				
					
						które na niego prowadzą, postanawiamy wyruszyć od strony Brooklynu. 
					
				

			

			
				
					
						Na spacer po Moście Brooklyńskim wybieram się w piękny słoneczny, zimowy poranek. 
					
				

				
					
						Wraz z moją koleżanką, Krysią, która zwiedzała go już wielokrotnie i zna różne wejścia, 
					
				

				
					
						które na niego prowadzą, postanawiamy wyruszyć od strony Brooklynu. 
					
				

			

			
				
					
						Zanim jednak wejdziemy na most zwiedzamy przepiękną, pełną starych zabudowań 
					
				

				
					
						dzielnicę DUMBO (Down Under the Manhattan Bridge Overpass), usytuowaną pomiędzy 
					
				

				
					
						Mostem Brooklyńskim i Mostem Manhattan. Na obszarze tym, odkrytym przez artystów 
					
				

				
					
						w latach siedemdziesiątych, dziś znajduje się wiele galerii, kawiarenek, "fabryka" 
					
				

				
					
						czekolady "Jacques Torres Chocolate Haven", w której można nie tylko popróbować 
					
				

				
					
						czekolady o różnych smakach, ale również przyjrzeć się z bliska procesowi jej 
					
				

				
					
						powstawania (napiszemy o tym wkrótce). Są również place zabaw dla dzieci oraz park z 
					
				

				
					
						zapierającą dech w piersiach panoramą, w której widać unoszące się nad głowami 
					
				

				
					
						obydwa mosty. 
					
				

			

			
				
					
						Historia Mostu Brooklyńskiego 
					
				

			

			
				
					
						Pierwsze plany budowy połączenia jeszcze wtedy oddzielnych miast: Brooklynu, 
					
				

				
					
						liczącego około 400, 000 mieszkańców oraz Nowego Jorku, w którym w owym czasie 
					
				

				
					
						mieszkało dwa razy tyle mieszkańców, co na Brooklynie, sięgają 1800 roku. Budowa 
					
				

				
					
						mostu wydawała się jedynym rozwiązaniem, które ułatwiłoby pokonywanie rzeki i 
					
				

				
					
						przedostawanie się z jednego miasta do drugiego. Pomysłem tym zachwyceni byli 
					
				

				
					
						szczególnie mieszkańcy Brooklynu. Wiedzieli, że tak długo jak długo będą polegali na 
					
				

				
					
						promie jako środku transportu łączącego ich z Nowym Jorkiem, tak długo Brooklyn nie 
					
				

				
					
						stanie się ważnym miastem. Większość ludzi jednak nie wierzyła, że komukolwiek 
					
				

				
					
						udałoby się wybudować most unoszący się nad szeroką i potężną rzeką East River i 
					
				

				
					
						ciekawe czy pomysł ten zostałby kiedykolwiek zrealizowany, gdyby nie John A. Roebling. 
					
				

			

			
				
					
						Urodził się on w 1806 roku w Niemczech, wykształcił w Berlinie (za namową matki 
					
				

				
					
						studiował inżynierię), a w Stanach Zjednoczonych dorobił się fortuny otwierając fabrykę 
					
				

				
					
						produkującą liny stalowe. (Roebling Wire Rope Company jest do dnia dzisiejszego 
					
				

				
					
						jednym z największych producentów lin stalowych). Liny, początkowo przeznaczone 
					
				

				
					
						jedynie do zastąpienia lin konopnych, używanych do holowania łodzi, znakomicie 
					
				

				
					
						nadawały się do konstruowania mostów wiszących. John Roebling jako pierwszy użył ich 
					
				

				
					
						właśnie w tym celu w 1834 roku. Zaprojektował w swoim życiu pięć mostów, dwa z nich 
					
				

				
					
						(Cincinnati Bridge-Ohio i Brooklyn Bridge Nowy Jork), przetrwały do dziś, ale to Most 
					
				

				
					
						Brooklyński uznawany jest za jego największe dzieło. 
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						Pomysł na budowę Brooklyn Brigde zrodził się pewnego bardzo chłodnego zimowego 
					
				

				
					
						dnia 1852 roku, kiedy to John wraz ze swoim 15-letnim synem Washingtonem, płynęli 
					
				

				
					
						promem przez East River z Nowego Jorku na Brooklyn. Podróż okazała się bardzo długą 
					
				

				
					
						wycieczką z powodu złych warunków atmosferycznych i wtedy to John podzielił się ze 
					
				

				
					
						swoim synem pomysłem budowy mostu łączącego dwa miasta. Jako inżynier 
					
				

				
					
						wyspecjalizowany w budowie mostów, z góry przewidział, że konstrukcja ta będzie 
					
				

				
					
						najważniejszym przedsięwzięciem zawodowym jakiego do tej pory dokonał. 
					
				

			

			
				
					
						Przez lata próbował przekonać innych, że projekt uda się zrealizować. Dopiero w 1867 
					
				

				
					
						roku, po srogiej zimie, która na przełomie 1866-1867 sparaliżowała transport i 
					
				

				
					
						komunikację pomiędzy Nowym Jorkiem i Brooklynem, władze miasta zezwoliły na 
					
				

				
					
						powstanie przedsiębiorstwa, które zajęłoby się organizacją robót. Ponieważ wielu 
					
				

				
					
						obawiało się, że most taki może być niebezpieczny Roebling przygotował szczegółowy 
					
				

				
					
						projekt. który został wkrótce zaakceptowany przez komitet doradczy złożony z 
					
				

				
					
						najwybitniejszych ówczesnych inżynierów. Niestety pomysłodawca nie dożył nawet 
					
				

				
					
						rozpoczęcia budowy mostu. Pewnego dnia, stał na brzegu, z którego po stronie 
					
				

				
					
						Brooklynu wypływały promy i tłumaczył swojemu synowi, gdzie powinna "wyrosnąć" 
					
				

				
					
						wieża znajdująca się po brooklyńskiej stronie mostu. Był tak przejęty rozmową, że nie 
					
				

				
					
						zauważył nadpływającego promu, który uderzył w portowy dok. W wyniku tego, co 
					
				

				
					
						prawda niegroźnego wypadku prawa noga Johna uległa zgnieceniu. Po upływie paru 
					
				

				
					
						tygodni stan jego zdrowia się pogorszył, lekarze musieli podjąć decyzję o amputacji 
					
				

				
					
						palców u nogi. Wkrótce wywiązał się tężec, powoli atakując cały organizm. Najpierw 
					
				

				
					
						zanikły mięśnie twarzy, potem John zaczął wpadać w śpiączkę, aż 22 lipca 1869 roku, 
					
				

				
					
						zaledwie miesiąc po wypadku, zmarł. 
					
				

			

			
				
					
						O kontynuację dzieła poproszono jego syna inżyniera Washingtona A. Roeblinga. W 
					
				

				
					
						momencie śmierci ojca przebywał on w Europie. Tam właśnie pracował nad kesonami 
					
				

				
					
						(stalowe lub żelbetonowe skrzynie bez dna, z których po zatopieniu usuwa się wodę za 
					
				

				
					
						pomocą sprężonego powietrza, co umożliwia prowadzenie robót na dnie zbiornika 
					
				

				
					
						wodnego w warunkach bezwodnych). Budowa fundamentów pod Most Brooklyński była 
					
				

				
					
						pierwszym i jednym z najtrudniejszych elementów całego procesu realizacyjnego. 
					
				

				
					
						Kesony zastosowane przy budowie mostu miały wymiary 51,2 x 31 metrów oraz 52,5 x 
					
				

				
					
						31 metrów. Pierwszy miał stanąć na głębokości 13,5 metrów pod powierzchnią wody, 
					
				

				
					
						drugi 22 metry. W ówczesnych czasach praca przy kesonach była bardzo niebezpieczna 
					
				

				
					
						i zdarzały się podczas niej groźne w skutkach wypadki. Jednym z nich był pożar, który 
					
				

				
					
						spowodował częściowe zatopienie jednego z kesonów. Najbardziej niebezpieczne było 
					
				

				
					
						jednak ciśnienie. Dochodziło do nieprawidłowych obliczeń, skutkiem, których było albo 
					
				

				
					
						dostawanie się wody do wnętrza albo wyrzucanie ogromnych mas sprężonego powietrza 
					
				

				
					
						na powierzchnię wody. Jakby tego było mało, brak doświadczeń w zakresie metod 
					
				

				
					
						dekompresyjnych, zaowocował licznymi przypadkami choroby kesonowej (zawodowej 
					
				

				
					
						choroby nurków i robotników pracujących w kesonach, dziś częściej określanej chorobą 
					
				

				
					
						dekompresyjną, która powstaje w związku ze zbyt gwałtowną zmianą wysokiego 
					
				

				
					
						ciśnienia, jakie panuje głęboko pod wodą, na ciśnienie atmosferyczne). Jej ofiarą padł 
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						również Washington Roebling. Choroba sparaliżowała go od pasa w dół na niemal pół 
					
				

				
					
						życia uniemożliwiając mu bezpośrednie nadzorowanie prac. 
					
				

			

			
				
					
						Podporą w tej trudnej chwili stała się dla niego żona  Emily Warren Roebling - wielka 
					
				

				
					
						zwolenniczka pomysłów męża i nowy kierownik budowy. 
					
				

			

			
				
					
						Po dwóch latach budowy w 1872 roku kesony spoczęły na odpowiednim gruncie (skale i 
					
				

				
					
						twardym podłożu piaskowym) i można było przystąpić do budowy wież, która trwała 
					
				

				
					
						cztery lata, do 1876 roku. W tym czasie wzniosły się one na wysokość 81 metrów. Każda 
					
				

				
					
						z wież, o szerokości około 41 metrów "przepruta" została dwoma gotyckimi bramami 
					
				

				
					
						portalowymi, po czym nastąpił kolejny etap budowy  olinowanie. 
					
				

			

			
				
					
						Pomimo, iż Washington posiadał własną fabrykę produkującą liny przegrał przetarg na 
					
				

				
					
						ich dostawę z firmą Haigh Wire Company. Nie dowierzając jednak konkurencji przez 
					
				

				
					
						pewien czas polecił sprawdzać wytrzymałość każdej z lin. í Wkrótce też wykrył, że część 
					
				

				
					
						z lin była podmieniana na liny o gorszej wytrzymałości, co niestety stało się przyczyną 
					
				

				
					
						wypadku, w którym zginął jeden z robotników (w sumie podczas prac nad budową 
					
				

				
					
						mostu, trwających prawie 14 lat, zginęło 21 osób, w tym John Roebling). Wartą jednak 
					
				

				
					
						podkreślenia była metoda jaką główny mechanik, E. F. Farrington, sprawdzał 
					
				

				
					
						wytrzymałość lin. Ku radości obserwatorów przejeżdżał on na zamontowanym krzesełku 
					
				

				
					
						na linie z jednego brzegu na drugi. 
					
				

			

			
				
					
						W końcu pod nadzorem Emily oraz fachowym wsparciem Washingtona budowa mostu 
					
				

				
					
						dobiegła końca i marzenie jego ojca zostało zrealizowane. 
					
				

			

			
				
					
						* 
					
				

			

			
				
					
						W dniu otwarcia mostu, 24 maja 1883 roku firmy, sklepy, a nawet szkoły znajdujące się 
					
				

				
					
						na Brooklynie zostały zamknięte. Washington Roebling oglądał tę uroczystość przez 
					
				

				
					
						lornetkę z okna swego apartamentu. Uczestnikami tego niezwykłego wydarzenia, oprócz 
					
				

				
					
						mieszkańców Nowego Jorku i Brooklynu oraz przedstawicieli władz, byli prezydent 
					
				

				
					
						Stanów Zjednoczonych, Chester Arthur oraz gubernator Nowego Jorku, Grover 
					
				

				
					
						Cleveland. Prezydent wyruszył przez most od strony Manhattanu, a kiedy doszedł do 
					
				

				
					
						wieży znajdującej się po stronie Brooklynu, Emily Roebling i burmistrz Brooklynu czekali 
					
				

				
					
						już na niego, by go tam przywitać. Nie był to jednak koniec uroczystości. Tego dnia 
					
				

				
					
						Roeblingowie wydali ogromne przyjęcie w swoim domu, zaś wieczorem odbył się pokaz 
					
				

				
					
						sztucznych ogni. Kiedy pokazy dobiegły końca rząd świateł oświetlił most. Widok ten 
					
				

				
					
						podziwiało tysiące ludzi znajdujących się zarówno na lądzie: od strony Nowego Jorku i 
					
				

				
					
						Brooklynu, jak również na pokładach statków, które zacumowały na East River. 
					
				

			

			
				
					
						Jako wyraz wdzięczności dla pracy i poświęcenia rodziny Roeblingów w elewację 
					
				

				
					
						zachodniej wieży w 1951 roku wmurowano tablicę, a napis umieszczony na niej głosi: 
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						"Budowniczowie mostu oddają cześć pamięci Emily Warren Roebling (18431903), której 
					
				

				
					
						wiara i odwaga pomogły jej dotkniętemu chorobą mężowi kpt. inżynierowi budownictwa 
					
				

				
					
						Washingtonowi A. Roeblingowi (18371926) ukończyć budowę tego mostu na podstawie 
					
				

				
					
						planów jego ojca, inżyniera budownictwa Johna A. Roeblinga" 
					
				

			

			
				
					
						Fakty i ciekawostki 
					
				

			

			
				
					
						o Moście Brooklyńskim 
					
				

			

			
				
					
						 W momencie, kiedy w maju 1883 roku, budowa Mostu Brooklyńskiego została 
					
				

				
					
						zakończona, był on największą wiszącą budowla tego typu na świecie. W dniu otwarcia, 
					
				

				
					
						które miało miejsce 24 maja o godz. 2 po południu, przeszło przez Most Brooklyński 
					
				

				
					
						150300 ludzi. Każdy z nich musiał uiścić opłatę w wysokości 1 centa. Oficjalne otwarcie 
					
				

				
					
						dla samochodów odbyło się trzy godziny później, zaraz po przemówieniach. W sumie 
					
				

				
					
						tego dnia przez most przejechało 1800 pojazdów, a ich opłata za przejazd wynosiła 5 
					
				

				
					
						centów. 
					
				

			

			
				
					
						-Początkowo na moście były dwa pasma ruchu kołowego, a także tory kolejowe 
					
				

				
					
						(pierwszy pociąg przejechał przez most już we wrześniu 1883 roku, zaś ostatni w 1948 
					
				

				
					
						roku) oraz ruch pieszy. Dopiero w 1948 roku nastąpiła konieczność nieznacznego 
					
				

				
					
						wzmocnienia konstrukcji i przy tej okazji zmieniono układ funkcjonalny mostu. Od tamtej 
					
				

				
					
						pory na moście znajduje się sześć pasm ruchu kołowego oraz kładka dla pieszych, 
					
				

				
					
						zwana promenadą. 
					
				

			

			
				
					
						 Brooklyn Bridge kosztował 18 milionów dolarów. 
					
				

			

			
				
					
						 Wykonany został ze stali, kamienia oraz granitu. 
					
				

			

			
				
					
						 część jego konstrukcji znajduje się 41 metrów pod wodą i ma długość 1834 metrów, 
					
				

				
					
						szerokość 25 metrów, a wagę 14 680 ton. 
					
				

			

			
				
					
						 Głębokość fundamentów pod wodą po stronie Brooklynu ma 13, 5 metra, zaś po stronie 
					
				

				
					
						Manhattanu 24 metry. 
					
				

			

			
				
					
						 Cztery prawie 1100 metrowe liny podtrzymujące most mają średnicę 40 centymetrów i 
					
				

				
					
						składają się z 19 zwojów zwanych skrętkami. Na każdą skrętkę składało się 278 lin, co 
					
				

				
					
						daje razem sumę 21128 lin. 
					
				

			

			
				
					
						Brooklyn Bridge wybierano na miejsce realizacji różnych szalonych pomysłów: 
					
				

			

			
				
					
						*W 1884 P. T. Barnum chcąc udowodnić, jak bezpieczny jest most, przeszedł przez niego 
					
				

				
					
						ze stadem 21 słoni. 
					
				

			

			
				
					
						* W 1885 Robert E. Odlum zdecydował się skoczyć z mostu i był pierwszym śmiałkiem, 
					
				

				
					
						który podjął się tego zadania, niestety nie przeżył. 
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						* W 1895 roku Clara McArthur, jako pierwsza kobieta, skoczyła z Mostu. Do skoku 
					
				

				
					
						przygotowała się w sposób szczególny, zakładając skarpetki zawierające 20 funtów 
					
				

				
					
						piasku mające zapewnić jej spadek najpierw na stopy. 
					
				

			

			
				
					
						* W 1960 roku Ed Quigley założył się o100 dolarów ze swoimi "kumplami od butelki", że 
					
				

				
					
						skoczy z mostu i przeżyje. Wygrał zakład. 
					
				

			

			
				
					
						* W 1974 roku Jimmy Weber, młody pracownik restauracji, postanowił naśladować 
					
				

				
					
						Spidermana (Człowieka Pająka) i poskakać na kablach w górę i w dół. Występ śmiałka 
					
				

				
					
						zakończył się pościgiem policji. 
					
				

			

			
				
					
						* W 1974 roku Mario Manzini, ubrany w strój Elvisa Presleya, chcąc udowodnić, że jest 
					
				

				
					
						lepszym artystą niż Houdini (legendarny magik i iluzjonista słynący ze zdolności do 
					
				

				
					
						uwalniania się ze śmiertelnych pułapek), próbował skoczyć z mostu z założonymi na 
					
				

				
					
						rękach kajdankami. Jego plany pokrzyżowała jednak policja. 
					
				

			

			
				
					
						* W 1977 roku Dan Cameron Rodill, były korespondent wojenny chcąc zwrócić uwagę na 
					
				

				
					
						swoje bezrobocie wspiął się na wieżę mostu znajdującą się od strony Manhattanu, a 
					
				

				
					
						kiedy policja próbowała przekonać go, żeby zszedł na dół, podał im, napisaną przez 
					
				

				
					
						siebie informację prasową. 
					
				

			

			
				
					
						* 11 września 2001  Najsmutniejszy dzień w historii mostu tysiące ludzi uciekają przez 
					
				

				
					
						niego z Manhattanu. 
					
				

			

			
				
					
						Jak dotrzeć do Brooklyn Bridge? 
					
				

			

			
				
					
						Przez Brooklyn Bridge można przejechać samochodem, jednak warto przejść przez 
					
				

				
					
						niego pieszo (spacer zajmuje od 40 minut do godziny) lub przejechać rowerem. Tylko 
					
				

				
					
						wtedy można zatrzymać się, by móc podziwiać panoramę Manhattanu lub Brooklynu, 
					
				

				
					
						tylko wtedy można zapoznać się z umieszczoną na specjalnych tablicach historią mostu, 
					
				

				
					
						poczuć wiatr we włosach i zmierzyć się z potęgą tej budowli. Na most można wejść 
					
				

				
					
						zarówno od strony Manhattanu, jak i Brooklynu. 
					
				

			

			
				
					
						Chcąc wyruszyć mostem: 
					
				

			

			
				
					
						 od strony Manhattanu wystarczy wziąć metro 4,5, 6, J, M lub Z i wysiąść na stacji 
					
				

				
					
						Brooklyn Bridge City Hall Station. 
					
				

			

			
				
					
						 od strony Brooklynu wystarczy wziąć metro A i wysiąść na stacji High Street lub Jay 
					
				

				
					
						Street, albo subway F do stacji York Street. 
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						5
					
				

			

		

	


                                    

                                    
                                        
                                            Plik z chomika:

                                        
                                            
                                        

                                        
                                            
                                                
                                                    moderator132

                                        

                                    

                                    
                                        
                                            Inne pliki z tego folderu:

                                        	
                                                        Lockheed SR 71 Blackbird.zip
                                                    (11665
                                                        KB) 
	
                                                        Najwiekszy most swiata.pdf
                                                    (1254
                                                        KB) 
	
                                                        Aktualności - mt_6_08.pdf
                                                    (275
                                                        KB) 
	
                                                        Atlantyckie wyzwanie, czyli Marconi triumfujący.pdf
                                                    (324
                                                        KB) 
	
                                                        Bariera przeciwpowodziowa na Tamizie.pdf
                                                    (655
                                                        KB) 


                                    

                                    
                                        
                                            Inne foldery tego chomika:

                                        	
                                                        ABC - Rowerzysty
                                                    
	
                                                        ABC komputera
                                                    
	
                                                        ABC pacjenta
                                                    
	
                                                        Anatomia zwierząt
                                                    
	
                                                        Antyk
                                                    


                                    

                                    
                                    

                                
                            
                        
                    
                
            
            
            
                Zgłoś jeśli naruszono regulamin
            

            
            
            

            

    	
                    Strona główna
                
	
                    Aktualności
                
	
                    Kontakt
                
	
                    Dla Mediów
                
	
                    Dział Pomocy
                
	
                    Opinie
                
	
                    Program partnerski
                



                	
                    Regulamin serwisu
                
	
                    Polityka prywatności
                
	
                    Ochrona praw autorskich
                
	
                    Platforma wydawców
                


    
        Copyright © 2012 
            Chomikuj.pl
        
    




        
    
